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1.

DANE OGOLNE

1.1. Zamawiaj gcy

1.2.

1.3.

Tramwaje Slaskie S.A.
ul. Inwalidéw 5
41-500 Chorzéw

Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestyciji jest: ,Modernizacja infrastruktury tramwajowej i trolejousowej w

Aglomeraciji Gornoslaskiej wraz z infrastrukturg towarzyszacq”

- czesc¢ 7: ,Przebudowa torowiska w Sosnowcu na ul. J. Pitsudskiego oraz na
skrzyzowaniu z ul. Jan Sobieskiego”

Zakres i cel opracowania

Celem opracowania jest przygotowanie kompleksowej dokumentacji projektowe;j
modernizacji linii tramwajowej wraz z jej podigczeniem do odcinkdw istniejacych.

Zakres opracowania okreslajg zatgczone plany sytuacyjne.

Zakresem opracowania objeto odcinek linii tramwajowej nr 15 w rejonie skrzyzowania
ulic J. Pitsudskiego Jana Ill Sobieskiego w Sosnhowcu. Od torowiska wydzielonego w
ciggu ulicy J. Pitsudskiego w rejonie skrzyzowania typu rondo ulic j. Pitsudskiego i Jana
[Il Sobieskiego w Sosnowcu do przejscia linii dwutorowej w jednotorows .

OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Inwestycja realizowana jest w centrum miasta Sosnowca w dzielnicy ,Srédmiescie” w
obszarze zabudowy wielorodzinnej. Istniejgca jednotorowa linia tramwajowa nr 15 jest
jedng z gtéwnych linii przebiegajacych przez miasto Sosnowiec. Przedmiotowg linig
kursuje tramwaj nr 15 tgczac miasto Sosnowiec z Katowicami.

Szerokos$c¢ ul. Sobieskiego wynosi 10-10,5m przy lokalizowaniu toru (istniejgca linia
jednotorowa) w pasie ruchu w kierunku Sosnowca przy zatozeniu budowy w przysziosci
drugiego toru.

Ulica Jana lll Sobieskiego jest ulicg jednoprzestrzenna, dwukierunkowa, po jednym
pasie ruchu w kazdym kierunku, klasy technicznej Z o przekroju daszkowym.
Nawierzchnie ulicy stanowi nawierzchnia z betonu asfaltowego ze sladami remontéw
czgstkowych.

Odwaodnienie ulicy i torowiska realizowane jest przez wpusty uliczne na odcinku od ulicy
J. Pitsudskiego do skrzyzowania z ul. Regulacyjna.

W ulicy J. Pitsudskiego (poza jezdnig ronda) torowisko wykonane jest jako torowisko
wydzielone klasyczne podsypkowe z szyn rowkowych na podktadach strunobetonowych.
W rejonie jezdni ronda w technologii ,na boso” z pomostem z piyt EPT. Odgatezienie
toréw w kierunku Katowic odbywa sie przez rozjazd zwyczajny dwutorowy na
podktadach drewnianych. W ulicy Jana Il Sobieskiego do wysokosci posesiji nr 43
torowisko wykonane jest w technologii ,na boso” z nawierzchnig pomostu z piyt EPT.
Przystanki ,Sosnowiec Sobieskiego” w rejonie ronda wykonane sg jako odseparowane
bez wygrodzenia i wiat przystankowych z dojsciem dwupoziomowym przejsciem
podziemnym. Wysokos¢ peronu do 10cm. Nawierzchnie platformy perondw stanowi
warstwa betonu asfaltowego.

Na etapie projektowania nie uzyskano informacji o sposobie mocowania szyn do
konstrukcji ptyty stropowej przejscia dla pieszych w rejonie skrzyzowania Pitsudskiego
Sobieskiego z uwagi na brak dostepu do dokumentacji archiwalnej i brak mozliwosci
wykonania odkrywek.



3.

OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

3.1 Opis projektowanego uktadu komunikacyjnego

3.2.

Zakres robot nawierzchniowych koniecznych do realizacji wskazany zostat w
specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia. Petny zakres wymiany nawierzchni torow
w ulicy J. Pitsudskiego i Jana Il Sobieskiego w Sosnhowcu z podziatem na szczegoty
konstrukcyjne wskazano w czesci rysunkowej.
Konstrukcje nawierzchni toréw przyjeto na podstawie wytycznych wskazanych przez
Zamawiajacego.
Charakterystyczne parametry przyjete do projektowania:

*  Vma=50km/h;

* Nawierzchnia toréw i rozjazdéw zgodnie z PN-K-92011:1998;

* modut odksztatcenia E, podtoza na poziomie posadowienia piyt zelbetowych

100MPa;

*  a4p=0,6m/s% ¥=0,5m/s?

» skrajnia wg. PN-K-92009:1998, PN-K-92011:1998;

» rozstaw osi torow 2,90m na prostej;

» dlugosc¢ peronu netto 30,0m;

» szerokosé¢ peronu min. 3,50m;

e obcigzenie taborem wg PN-85/S-10030.

Zakres robot przewiduje demontaz istniejgcej konstrukcji nawierzchni toru wraz z
nawierzchnig asfaltowg i infrastrukturg przylegta, segregacje i kwalifikacje materiatéw do
odzysku; wykonanie koryta i ulepszenie podtoza gruntowego; wykonanie podbudowy z
ewentualnym wzmocnieniem, dla uzyskania wymaganych parametréw
wytrzymatosciowych podtoza; wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego,
stabilizowanego mechanicznie; utozenie nawierzchni toru wraz z infrastrukturg przylegta;
odbiory i oddanie do eksploatacji odcinkow toréw.

Lokalizacja perondw nie ulega zmianie.

Perony odseparowane z dojsciem dwupoziomowym ,Sosnowiec Sobieskiego” pozostajg
w istniejgcej geometrii. Projektuje sie obustronnie, zewnetrznie przy kazdym z toréw
bezposrednio przy torowisku, perony dt. min. 30,0m o wyniesieniu krawedzi na
wysokos¢ 16cm ponad gtéwke szyny z dojsciem dwupoziomowym jak w stanie
istniejgcym. Odlegtos¢ krawedzi peronu od osi toréw 1,25m na prostej. Nawierzchnie
peronu stanowi¢ bedzie kostka betonowa (podwdjne T) koloru czerwonego z
wypetnieniem spoin piaskiem. Szerokos¢ peronu dostosowana jest do istniejgcego
zagospodarowania terenu. Dla umozliwienia kontroli wsiadajgcych pasazeréw przez
motorniczego z racji usytuowania peronu w tuku wypuktym projektuje sie lustro
obserwacyjne dla kierunku ,Sosnowiec”.

Przebudowe uktadu drogowego przedstawiono w opracowaniu branzy drogowej.
Wykonawstwo robo6t (technologia i organizacja)wynikac¢ bedzie z geometrii istniejacego
uktadu drogowego, zakresu robét i projektowanej organizacji ruchu. Lacznie z
przebudowg konstrukcji i geometrii torowiska tramwajowego planowana jest przebudowa
i zabezpieczenie infrastruktury kolidujacej (kanalizacja, wodociagi, sieci gazowe,
teletechniczne i energetyczne), odtworzenie nawierzchni drogi w strefie styku z
projektowanym torowiskiem, zabezpieczenie i przebudowa infrastruktury lokalizowanej
obecnie w obszarze robot.

Uktad torow w planie

Geometrie torow w planie w sposob scisty powigzano z istniejgcg geometrig ulic i
istniejacg zabudowa. Luki poziome projektowano dla zmniejszenia oddziatywan
kinematycznych w punktach styku prostych z tukami i wykonania ramp przechytkowych
w ukfadzie z krzywymi przejsciowymi jako parabolg trzeciego stopnia o diugosciach i
promieniach dostosowanych do przyjetych parametréw kinematycznych przy
minimalnym dopuszczalnym przez Zamawiajgcego promieniu tuku poziomego réwnym
25,0m. Przechytke w tukach dostosowano przewaznie do pochylenia poprzecznego
jezdni (hy,in=20mm). Pochylenie poprzeczne toru w torowisku ,wspdlnym” na odcinkach
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prostych wynosi 1%, co umozliwi szybsze odprowadzenie wéd opadowych z
powierzchni wypetnienia toru.

SzczegoOtowa geometrie torow zawarto w czesci rysunkowe;.

Os$ toréw poprowadzono symetrycznie z osig istniejgca ulicy Jana Il Sobieskiego.
Kilometraz torow przyjeto jako lokalny dla potrzeb realizacji inwestycji i wskazano w
profilu podtuznym i planie wytyczenia.

Uktad torow w profilu

Niweleta toréw powigzana bedzie Scisle z istniejagcym uktadem drogowym i zabudowag
terenu.

Pochylenia podiuzne toréw przekraczajg wartosé 0,5%.

Minimalny promien tuku wyokrgglajgcego zatom profilu podtuznego pokrywa sie ze
stanem istniejgcym i wynosic¢ bedzie 1800m (tuk wypukty) w rejonie ronda.

Rozwi gzanie konstrukcji nawierzchni toru

Konstrukcje nawierzchni przyjeto na podstawie wskazan Zamawiajgcego. Proponuje sie
rozwigzanie nawierzchni wg konstrukcii:

e tor z szyn rowkowych Ri60N o przeswicie 1435mm jako tor bezstykowy (spoiny
termitowe szlifowane pod stopka szyny dla wtasciwego utozenia w kanatach ptyt
torowych) bez przyrzadéw wyréwnawczych;

* w rejonie torowiska ,wspodlnego” plyta torowa prefabrykowana z betonu klasy B45
grubosci 400mm dostosowana do proponowanego przytwierdzenia/mocowania
szyn w technologii elastycznego mocowania szyn na bazie zywic
poliuretanowych; dtugosci ptyt zalezne lokalnie od geometrii toru.

» w rejonie torowiska wydzielonego podkiady z poziomg ptaszczyzng podszynowg
— PST94 o rozstawie max.75cm, podsypka tluczniowa ze skat twardych wg PN-
B-11114:1996 11.2 o grubosci pryzmy pod podkiadem 0,25m z wypetnieniem
przestrzeni powyzej poziomem podkiadéw warstwg klinca porfirowego.

» podioze szyn w torowisku wspélnym projektowane jako warstwa wyréwnawcza z
betonu B20 na podbudowie z kruszywa tamanego, stabilizowanego
mechanicznie wzmacnianego geosiatka i warstwag geowtokniny o grubosci i
parametrach wytrzymatosciowych dostosowanych do istniejgcych warunkow
wodno-gruntowych przy oczekiwanym module odksztatcenia na poziomie
posadowienia ptyty torowej E,=100MPa.

Szczegdbly nawierzchni i lokalizacje zabudowy przedstawiono w czesci rysunkowej
Potfaczenie z istniejgcag konstrukcjg nawierzchni torow wykonane zgodnie z
obowigzujgcymi warunkami technicznymi.

Wypelnienie przestrzeni pomiedzy ptytami torowymi wykonane zostanie zaprawg
cementowg min. 3:1. Uszczelnienia i wypetnienia wolnych przestrzeni wykonane
zostang w sposoéb trwaty, zapobiegajacy filtracji wod opadowych w podioze.

Odwodnienie toru

Odwodnienie torow realizowane bedzie jak w stanie istniejgcym za pomocg wpustow
ulicznych zlokalizowanych obustronnie przy krawedzi jezdni.

Ograniczenie wptywu pr gdow bt gdzgcych

Projektowane torowisko ,wspdélne” poprzez zastosowanie mocowania szyn na bazie
zywic poliuretanowych zapewnia izolacyjnos¢ elektryczna.

Ograniczenie wptywu pradéw btadzacych nalezy wykona¢ wg sposobu i lokalizacji
wskazanej w PN-K-92011:1998 oraz PN-E-05024:1992.

Szczegdbly zabezpieczen przedstawione zostang w opracowaniu branzowym —
energetycznym.

Rozwi gzanie urz gdze n instalacji technicznych.

Na podstawie wywiadow branzowych stwierdzono w rejonie projektowanej inwestycji



sieci uzbrojenia terenu.

Roboty ziemne w lokalizacji urzadzen podziemnych i uzbrojenia nalezy prowadzi¢
recznie bez uzycia sprzetu ciezkiego po sprawdzeniu lokalizacji sieci wykonujac
przekopy kontrolne.

Zasadniczo roboty ziemne proponowane w niniejszym projekcie nie wykraczajg poza
nawierzchnie i podbudowy istniejace.

Wykonawca robot przed przystapieniem do rob6t winien doktadnie rozeznaé teren w
porozumieniu z Wiascicielami i Uzytkownikami poszczegdlnych urzadzenh i instalacji
uzbrojenia podziemnego i zaproponowaé¢ w przypadkach koniecznych sposob
zabezpieczenia przed uszkodzeniem stosujgc wlasciwe zabezpieczenia.

SzczegOly rozwigzan projektowych przebudowy sieci i zabezpieczenia kolizji
przedstawione zostaty w opracowaniach branzowych stanowigcych integralng czes¢
tego zadania inwestycyjnego.

4. OPIS ETAPOWANIA ROBOT
Etap 1

Etap 1 stanowi przebudowe torowiska tramwajowego wbudowanego w prawej czesci jezdni

ul. Sobieskiego (patrzac w kierunku Katowic). Dilugosci remontowanego odcinka wynosi 70m.
Zabezpieczenie miejsca robot polega¢ bedzie na odgrodzeniu go od ruchu zaporami U-20b
oraz U-3d, a takze tablicami kierujgcymi U-21a i U-21b. W celu ostrzezenia kierujacych o
robotach i zwigzanych z nimi utrudnieniami nalezy w pierwszej kolejnosci umiesci¢ znaki
ostrzegawcze A-14 oraz w zaleznosci od rodzaju zwezenia znaki A-12b lub A-12c.

Oprocz wymienionych znakéw ostrzegawczych do oznakowania robét zastosowano rowniez
znaki B-33 z ograniczeniem predkosci do 30 km/h obejmujace caly zakres robot w etapie 1.
Ruch pojazdow w etapie 1 bedzie obywat sie wahadtowo po lewej (wolnej od robot) czesci
jezdni.

Po obu stronach remontowanego odcinka zabudowana zostanie akomodacyjna sygnalizacja
Swietlna. Zastrzega sie jednak mozliwos¢ recznego prowadzenia ruchu w godzinach
najwiekszego natezenia.

Na prowadzonym odcinku robét nie ma koniecznosci umieszczania oznakowania dla pieszych.

Etap 2

Etap 2 stanowi przebudowe torowiska tramwajowego wbudowanego w lewej czesci jezdni

ul. Sobieskiego (patrzac w kierunku Katowic). Dtugosci remontowanego odcinka wynosi 130m.
Zabezpieczenie miejsca robot polega¢ bedzie na odgrodzeniu go od ruchu zaporami U-20b
oraz U-20c oraz U-3d, a takze tablicami kierujgcymi U-2l1la i U-21b. W celu ostrzezenia
kierujacych o robotach i zwigzanych z nimi utrudnieniami nalezy w pierwszej kolejnosci
umiesci¢ znaki ostrzegawcze A-14 oraz w zaleznosci od rodzaju zwezenia znaki A-12b lub A-
12c.

Oprocz wymienionych znakoéw ostrzegawczych do oznakowania robét zastosowano réwniez
znaki B-33 z ograniczeniem predkosci do 30 km/h obejmujace caly zakres robot w etapie 2.
Ruch pojazdow w etapie 2 bedzie obywat sie wahadtowo po prawej (wolnej od robét) czesci
jezdni.

Po obu stronach remontowanego odcinka zabudowana zostanie akomodacyjna sygnalizacja
Swietlna. Zastrzega sie jednak mozliwos¢ recznego prowadzenia ruchu w godzinach
najwiekszego natezenia.

Ruch pieszy zostanie odgrodzony od prowadzonych rob6t zaporami U-20c.

Etap 2a

Etap 2a stanowi frezowanie lewej strony nawierzchni dojazdu do ronda od strony ul.
Sobieskiego. Diugosci frezowanego odcinka wynosi 30m. Zabezpieczenie miejsca robot
polega¢ bedzie na odgrodzeniu go od ruchu zaporg U-20b oraz tablicami kierujgcymi U-21a. W
celu ostrzezenia kierujgcych o robotach i zwigzanych z nimi utrudnieniami nalezy w pierwszej



kolejnosci umiesci¢ znak ostrzegawcze A-14 oraz znak A-12c.

Oprocz wymienionych znakoéw ostrzegawczych do oznakowania robét zastosowano réwniez
znaki B-33 z ograniczeniem predkosci do 30 km/h obejmujace caly zakres robot w etapie 2a.

Na prowadzonym odcinku robot nie ma koniecznosci umieszczania oznakowania dla pieszych.

Etap 3

Etap 3 stanowi przebudowe torowiska tramwajowego wbudowanego w centralnej czesci jezdni
ul. Sobieskiego przy wydzielonej z jezdni wyspie z przystankami tramwajowymi oraz na same;j
wyspie. Roboty bedg takze prowadzone na krawedziach jezdni wzdluz wyspy — regulacja
wysokosci kraweznikbéw wraz z uzupetnieniem ubytkdw nawierzchni.

Dlugosci remontowanego odcinka wynosi 80m. Zabezpieczenie miejsca robot polega¢ bedzie
na odgrodzeniu go od ruchu zaporg U-3c, a takze tablicami kierujgcymi U-21la. W celu
ostrzezenia kierujacych o robotach i zwigzanych z nimi utrudnieniami nalezy w pierwszej
kolejnosci umiesci¢ znaki ostrzegawcze A-14 oraz w zaleznosci od rodzaju zwezenia znaki A-
12b lub A-12c.

Oprécz wymienionych znakéw ostrzegawczych do oznakowania robo6t zastosowano réwniez
znaki B-33 z ograniczeniem predkosci do 30 km/h obejmujace caly zakres robot w etapie 3.
Zabezpieczenie ruchu pojazdéw w etapie 3 nie wymaga stosowania sygnalizacji swietlnej ani
recznego sterowania ruchem.

W czasie robét zostang wytaczone z uzytku przystanki tramwajowe ,,Sosnowiec Sobieskiego”, w
zwigzku z czym schody prowadzgce z tunelu na peron zostang zastoniete w sposob
uniemozliwiajacy ruch pieszy i przedostawanie sie zanieczyszczen zwigzanych z pracami
remontowymi do tunelu.

Etap 4

Etap 4 stanowi przebudowe torowiska tramwajowego wbudowanego w prawej czesci jezdni
ronda na skrzyzowaniu ul. Sobieskiego i ul. Pitsudskiego (patrzac w kierunku wiaduktu
kolejowego) oraz na wydzielonej z jezdni wyspie z przystankami tramwajowymi.

Diugosci remontowanego odcinka wynosi 30m. Zabezpieczenie miejsca robot polegac¢ bedzie
na odgrodzeniu go od ruchu zaporg U-3d, a takze tablicami kierujgcymi U-21b (pierwsza tablica
powinna by¢ dodatkowo wyposazona w sygnat swietlny U-35). W celu ostrzezenia kierujgcych o
robotach i zwigzanych z nimi utrudnieniami nalezy w pierwsze] kolejnosci umiesci¢ znaki
ostrzegawcze A-14 oraz znak A-12b.

Zabezpieczenie ruchu pojazdéw w etapie 4 nie wymaga stosowania sygnalizacji swietlnej ani
recznego sterowania ruchem, nie wymaga réwniez ingerencji w istniejacg sygnalizacje
Swietlang zabudowang na rondzie.

W czasie robo6t zostang wytaczone z uzytku przystanki tramwajowe ,Sosnowiec Sobieskiego”, w
zwigzku z czym schody prowadzace z tunelu na peron zostang zastoniete w sposob
uniemozliwiajacy ruch pieszy i przedostawanie sie zanieczyszczen zwigzanych z pracami
remontowymi do tunelu. W tunelu zostanie umieszczona rowniez informacja, ze najblizszy
przystanek linii tramwajowej nr 15 znajduje sie w odlegtosci 450m w kierunku Katowic
(przystanek Sosnowiec Brynica).

Etap 5

Etap 5 stanowi przebudowe torowiska tramwajowego wbudowanego w:

- lewej czesci jezdni ronda na skrzyzowaniu ul. Sobieskiego i ul. Pitsudskiego (patrzac w
kierunku wiaduktu kolejowego);

- lewej czesci ronda na skrzyzowaniu ul. Sobieskiego i ul. Pitsudskiego (patrzac w kierunku ul.
Kilinskiego z ul. Sobieskiego);

- ha wydzielonej z jezdni wyspie srodkowej ronda.

Diugosci remontowanego odcinka wynosi 70m. Zabezpieczenie miejsca robot polegac¢ bedzie
na odgrodzeniu go od ruchu zaporami U-3c oraz U-20b, a takze tablicami kierujgcymi U-21a i
U-21b (pierwsze tablice powinny by¢ dodatkowo wyposazona w sygnat swietiny U-35). W celu
ostrzezenia kierujacych o robotach i zwigzanych z nimi utrudnieniami nalezy w pierwszej
kolejnosci umiescic¢ znaki ostrzegawcze A-14 oraz znak A-12c.

Zabezpieczenie ruchu pojazdéw w etapie 5 nie wymaga stosowania sygnalizacji swietlnej ani



recznego sterowania ruchem, nie wymaga réwniez ingerencji w istniejacg sygnalizacje
Swietlang zabudowang na rondzie.
Na prowadzonym odcinku robot nie ma koniecznosci umieszczania oznakowania dla pieszych.

Etap 6

Etap 6 stanowi przebudowe torowiska tramwajowego wbudowanego w prawej czesci jezdni
ronda na skrzyzowaniu ul. Sobieskiego i ul. Pitsudskiego (patrzac w kierunku ul. Kilinskiego z ul.
Sobieskiego) oraz na wydzielonej torowisku tramwajowym w pasie dzielagcym jezdnie ul.
Pitsudskiego w kierunku wiaduktu kolejowego.

Dilugosci remontowanego odcinka wynosi 70m. Zabezpieczenie miejsca robot polegac¢ bedzie
na odgrodzeniu go od ruchu zaporami U-3d i U-20b, a takze tablicami kierujgcymi U-21b
(pierwsza tablica powinna by¢ dodatkowo wyposazona w sygnat Swietiny U-35). W celu
ostrzezenia kierujacych o robotach i zwigzanych z nimi utrudnieniami nalezy w pierwszej
kolejnosci umiesci¢ znaki ostrzegawcze A-14 oraz znak A-12b.

Zabezpieczenie ruchu pojazdoéw w etapie 6 nie wymaga stosowania sygnalizacji swietlnej ani
recznego sterowania ruchem, nie wymaga réwniez ingerencji w istniejacg sygnalizacje
Swietlang zabudowang na rondzie.

Na prowadzonym odcinku robét nie ma koniecznosci umieszczania oznakowania dla pieszych.

Etap 7

Etap 7 stanowi roboty zwigzane z ulozeniem szyn we wczesniej przygotowanych ptytach
prefabrykowanych wbudowanych w jezdnie ronda na skrzyzowaniu ul. Sobieskiego i ul.
Pitsudskiego (patrzac w kierunku wiaduktu kolejowego) oraz na wydzielonej z jezdni wyspie
srodkowej ronda. Prace zostang wykonane w godzinach nocnych lub w dzien wolny od pracy.
Zamkniecie jezdni ul. Pitsudskiego nie przekroczy 8 godzin.

Dilugosci remontowanego odcinka wynosi 45m. Zabezpieczenie miejsca robot polegac¢ bedzie
na odgrodzeniu go od ruchu zaporg U-3c ze znakiem B-1, a takze tablicami kierujgcymi U-21a
wyposazonymi w sygnat swietlny U-35. W celu ostrzezenia kierujgcych o robotach i zwigzanych
z nimi utrudnieniami nalezy w pierwszej kolejnosci umiesci¢ znaki ostrzegawcze A-14 oraz
tablice ze schematem objazdu dla kierowcéw poruszajagcych sie z ul. Kilihskiego i Pitsudskiego
(z kierunku DK 86).

W etapie 7 wyznaczono objazd dla pojazdéw jadacych:

- z ul. Kilinskiego na ul. Pitsudskiego - lewoskret w kierunku wiaduktu kolejowego);

- z ul. Pitsudskiego — prosto pod wiadukt kolejowy.

Kierowcy z obu ww. kierunkow zostang poprowadzeni na ulice Sobieskiego, gdzie za
wydzielong z jezdni wyspa z przystankami tramwajowymi, skrecajac w lewo i zawr6cg w
kierunku ronda. Relacja ta bedzie miata pierwszenstwo w stosunku do kierowcéw
nadjezdzajacych ul. Sobieskiego z Katowic. Kierowcy jadacy ulica Sobieskiego z kierunku od
Katowic zostang poinformowani o zmianie organizacji ruchu, a w rejonie samej wyspy zostanie
umieszczony znak B-20 z sygnalizatorem swietlnym U-35a. Poniewaz prace beda wykonywane
w godzinach nocnych sygnalizacja swietlna zostanie przetagczona na czas wykonywania prac
na tryb nocny — Swiatto z6ite pulsujace.

Na prowadzonym odcinku robét nie ma koniecznosci umieszczania oznakowania dla pieszych.

Etap 8

Etap 8 stanowi roboty zwigzane z utozeniem szyn na wczesniej przygotowanych plytach
prefabrykowanych wbudowanych w jezdnie ronda na skrzyzowaniu ul. Sobieskiego i ul.
Pitsudskiego (na jezdni miedzy ul. Sobieskiego a ul. Kilinskiego) oraz na utozeniu nawierzchni
asfaltowej. Ze wzgledu na fakt, ze uktadane szyny stanowig czes¢ rozjazdéw tramwajowych
wymagane jest 48 godzinne zamkniecie jezdni. Prace rozpoczng sie w pigtek w godzinach
wieczornych i skonczg w poniedziatek we wczesnych godzinach porannych.

Diugosci remontowanego odcinka wynosi 70m. Zabezpieczenie miejsca robot polegac¢ bedzie
na odgrodzeniu go od ruchu zaporg U-3c ze znakiem B-1 oraz sygnatami swietlnymi U-35. W
celu ostrzezenia kierujgcych o robotach i zwigzanych z nimi utrudnieniami nalezy w pierwszej
kolejnosci umiesci¢ znaki ostrzegawcze A-14 oraz tablice ze schematem objazdu dla kierowcow
poruszajacych sie z ul. Sobieskiego i Pitsudskiego (z kierunku DK 86).



W etapie 8 wyznaczono objazd dla pojazdow przez ulice Pitsudskiego do skrzyzowania z ul.
Warszawska, przez rondo na skrzyzowaniu ulic Warszawskiej i Szklarnianej, a nastepnie
ponownie ul. Pitsudskiego do ul. Kilihskiego. Cze$¢ autobusOow moze juz zawrGci¢ na
skrzyzowaniu ulic Warszawskiej i Pitsudskiego. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze z proponowanego
objazdu beda korzysta¢ praktycznie wylacznie kierowcy, ktérzy chca sie dostaé na ul.
Kilinskiego.

Zabezpieczenie ruchu pojazdéw w etapie 8 nie wymaga stosowania sygnalizacji Swietlnej ani
recznego sterowania ruchem, nie wymaga réwniez ingerencji w istniejacg sygnalizacje
Swietlang zabudowang na rondzie.

Na prowadzonym odcinku robot nie ma koniecznosci umieszczania oznakowania dla pieszych.

5. Wykaz uzgodnie n i opinii

Lp

Nazwa Znak pisma Data Uwagi

Urzad Miejski w Sosnowcu| WDR.11.7221.2.42.2011.GRz dnia 19.04.2011 [ZATWIERDZENIE
Wydziat Organizaciji
Zarzadzania Drogami i
Ruchem Drogowym
ul. Moscickiego 14
41-200 Sosnowiec

Urzad Miejski w Sosnowcu| WDR.I.7221.16.2011.E2 dnia 07.03.2011 rOPINIA
Wydziat Organizacji
Zarzadzania Drogami i
Ruchem Drogowym
ul. Moscickiego 14
41-200 Sosnowiec

KMP w Sosnowcu Rd. 1082/11 z dnia 03.03.2010OPRINIA
Wydziat Ruchu Drogowegq
ul. Pitsudskiego 2

41-200 Sosnowiec

TramwajeSlaskie S.A. MAO/JRP/927/10 z dnia 27.12.20104ZGODNIENIE
ul. Inwalidzka 5
41-506 Chorzéw




URZAD MIEISKI
w SOEMOWCU
woj, dlaskie

Sosnowiec, dnia 19.04.2011r.
WDR.II1.7221.2.42.2011.GR

WBP Zabrze Sp. z 0.0.
ul. Pawliczka 25
41-800 Zabrze

Dzialajac na podstawie art.10 ust.6 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu
drogowym (tekst jednolity Dz. U. z 2005r. Nr- 108,1poz. 908 z pézniejszymi zmianami),
§ 8 ust. 2 pkt 1 lit. b Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r.
w sprawie szczegblowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2003r. Nr 177, poz. 1729) oraz Zarzadzenia Nr 114
Prezydenta Miasta Sosnowca z dnia 17 lutego 2009r. w sprawie upowaznienia niektorych
ZastgpcOw Prezydenta oraz niektérych pracownikéw Urzedu Miejskiego w Sosnowcu do
zatwierdzania albo opiniowania projektow organizacji ruchu — po rozpatrzeniu wniosku

w sprawie zatwierdzenia projektu czasowej zmiany organizacji ruchu

zatwierdzam

projekt czasowej zmiany organizacji ruchu dla zadania pn.. ,,Przebudowa torowiska
tramwajowego na ul. Marszatka Joézefa Pilsudskiego oraz na skrzyzowaniu z ul. Jana
Sobieskiego w Sosnowcu”, z uwagami:

— podczas prowadzenia prac wg etapu 2 nalezy utrzymac dojazd do Komisariatu I Policji
od strony ul. Jana Sobieskiego przez ul. Przejazd (znak D-21a ustawi¢ przy
skrzyzowaniu w/w ulic). Dodatkowo przy ul. Przejazd ustawi¢ znak C-4 ,nakaz jazdy
w lewo za znakiem”,

— wetapie 6 zlikwidowa¢ znak C-9 z zapory U-3c,

— wetapie 6 1 8 znaki C-2 i C-4 umiesci¢ pod znakami A-7 i B-20.

Termin wprowadzenia do: 31.12.2012r. v _
2 U8, ?an‘;wgﬁm;\ MIASTA
| /S TEP A PREZYDENTA

bl d Bl ?L'é 2

Do wiadomosci: B
i [ Bysh ukawski

1. Zarzad drogi mggzlﬁ; Ristard Eukaw

2. ala

Zgodnie z § 12 ust.1 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczeglowych warunkéw
zarzqdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2003r. Nr 177, poz. 1729) ,,Jednostka
wprowadzajgca organizacj¢ ruchu zawiadamia organ zarzadzajacy ruchem, zarzad drogi oraz wlaéciwego Komendanta Policji
o terminie jej wprowadzenia co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu”.

Projektowane oznakowanie winno spetnia¢ wymagania zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie
szczegoiowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz U, Nr 220, poz. 2181 ze zmianami),



iJKRZAD MIEJSKI w Sosnowcw
WYDZIAL ORGANIZACS ZARZADZANIA
IAROGAN | RUCKREM CROGOWYM
d1-200 e ‘fiec

Sosnowiec, dnia 07.03.2011r.
WDR.1.7221.16.2011.ED

WBP Zabrze Sp. z o.o.
ul. Pawliczka 25
41-800 Zabrze

OPINIA
Zarzadu drogi

sporzadzona na podstawie § 7 ust. 2 pkt. 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23
wrzeénia 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. Nr 177, poz. 1729).

Przedtozony ,, Projekt czasowej zmiany organizacji ruchu w zwiqzku z zadaniem
inwestycyjnym pn.: Przebudowa torowiska tramwajowego na ul Marsz. Jozefa
Pilsudskiego oraz na skrzyzowaniu z ul. Jana Sobieskiego w Sosnowcu” opiniujg
pozytywnie.

Niniejsza opinie wraz z 2 egz. projektu organizacji ruchu nalezy przedstawi¢ do zatwierdzenia
zarzadzajacemu ruchem.

Z upowaznienia
Prezydenta Miasta Sosnowca

NACZELNIK WYDZIALU
Organjzac)l ZefZzadzania Dragami
-Ruchém Drggowym
| 7 e

¥, :
mgr tnz. Wojciech Guzik

Zalacznik:
1. Projekt organizacji ruchu



KOMENDA MIEJSKA POLICJI
W SOSNOWCU
WYDZIAL RUCHU DROGOWEGO

41-200 Sosnowiec, ul. Pilsudskiego 2. tel. (32) 29 61 290, fax. (32) 29 61 294, e-mail: ruch-drogo sosnowiec.slaska. policja.gov.pl

Rd. 1082/11 Sosnowiec, dnia 03. 03. 2011 r.

Egz. nr ’L

WBP Zabrze Sp. z o. o.
ul. Pawliczka 25,
41-800 Zabrze

Na podstawie § 7 ust. 2 punkt 3 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23
wrzesnia 2003 roku w sprawie szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach
oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz. U. z 2003 r. Nr 177 poz. 1729)

opiniuje pozytywnie

projekt tymczasowej organizacji ruchu dla zadania: ,,Przebudowa torowiska tramwajowego na
ul. Marsz. J6zefa Pilsudskiego oraz na skrzyzowaniu z ul. Jana Sobieskiego”.

Wyk. 2 egz.

egz. nr | - adresat KOME
egz.nr -2 a/a

opr. i wyk. podkom. G. Czernek

mi.insp. 1

Strona 1/1



Sekretariat Zarzadu
tel.: 32251 27 87
fax: 32 251 00 96

Centralna Dyspozytornia
Ruchu
tel.: 32251 90 39
fax: 32 202 41 09

Centralna Dyspozytornia
Mocy
tel.: 32 202 41 06
fax: 32 202 41 09

Rejon Nr 1 Bedzin
ul. Piastwoska 29
42-500 Bedzin
tel.: 32 267 40 16
fax: 32 267 70 32

Rejon Nr 2 Katowice
ul. 1-go Maja 152
40-237 Katowice
tel.: 32256 36 61
fax: 32 270 37 02

Rejon Nr 3 Bytom
ul. Drzewna 2
41-935 Bytom

tel.: 32 286 52 91
fax: 32 289 13 87

Rejon Nr 4 Gliwice
ul. Chorzowska 150
44-100 Gliwice
tel: 3227043 11
fax: 32 270 37 02

Zaklad Ushagowo Remontowy
w Chorzowie
ul. Inwalidzka 5
41-506 Chorzéw
tel.: 32 246 42 81
fax: 32 246 40 34

ING Bank Slaski S.A.
o/Katowice
98105012141000000700013782

Bank Pekao S.A,
o/Gliwice
23124042721111000048396893

Tramwaje Slaskie
Spotka Akcyjna
z stedzibg w Chorzowie,
wpisana do
Krajowego Rejestru Sadowego
przez Sad Rejonowy
w Katowicach
VIII Wydzial Gospodarczy
pod nr KRS 0000145278,

o kapitale zakladowym
wynoszacym 108.270.000 PLN
Kapitat zaktadowy Spétki zostat

pokryty w caloéei

TRAMWAJE SLASKIE S.A.

41-506 Chorzow, ul. Inwalidzka 5
tel.: 32 246 60 61, 32 246 60 64, 32 246 60 65
fax: 32 251 00 96
www.tram-silesia.pl
NIP: 634-01-25-637 REGON: 270561663

Chorzéw, 27.12.2010r.

WBP Zabrze Sp. z o.0.
ul. Pawliczka 25
41 — 800 Zabrze

MAO/IRP/ 77 /10

dotyczy: tymczasowej organizacji ruchu tramwajowego

W odpowiedzi na pismo znak Ze-3984BC/KP1/3610/11/2010 z dnia

29.11.2010r. informujemy, Ze uzgadniamy pozytywnie projekty wykonawcze

tymczasowej organizacji ruchu tramwajowego dla odcinkow:

rzeka Brynica, ktora

ul. Pilsudskiego w Sosnowcu,
ul. Sobieskiego w Sosnowcu,
ul. Matachowskiego w Sosnowcu,

ul. Jagiellonskiej, Zabrzanskiej i Lagiewnickiej w Bytomiu.

Jednoczesnie informujemy, Zze w przypadku przebudowy wiaduktu nad

skutkuje  konieczno$cia  wstrzymania ruchu

tramwajowego wedtug przedstawionej tymczasowej organizacji ruchu, istnieje

mozliwo$¢ uruchomienia komunikacji tramwajowej w ograniczonym zakresie

przy wykorzystaniu taboru dwukierunkowego.

Kopia:

WR, JRP a/a




